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So, wie schon friiher Kraepelin und seine Schule Alkoholstatistiken 
naeh sozialhygienisehen Gesichtspunkten gebracht batten, stellten wir 
uns die Frage, ob es nicht m6glich wi~re, auch auf Grund aller w~hrend 
eines Jahres anfallenden Blutalkoholuntersuchungen gewissermaBen 
die psychologische Seite der Mkoholbedingtefi Verkehrsunf~lle zu be- 
leuchten. Es sollte z. B. nachgeforscht werden, welche Begebenheiten 
am meisten eine derartige Untersuchung veranlaBten, an welchen Wo- 
chentagen und zu welchen Tageszeiten sich die meisten zu einer Blut- 
entnahme ffihrenden Vorkommnisse ereigneten u. a .m .  Es war daher 
beabsichtigt, zuns alle im Jahre 1939 an unserem Inst i tut  unter- 
suchten Fglle unter Berficksiehtigung der yore blutentnehmenden Arzt 
ausgefiillten Begleitb6gen auszuziehen. Bald zeigte sieh aber, dab der 
Ausbruch des KriegeS ganz neue Verh/~ltnisse schuf. Um auch diesen 
Unterschied zwischen Krieg und Frieden m6glichst gut herauszustellen, 
wurden die Kriegsmonate getrennt yon den Friedensmonaten aufge- 
ffihrt und das jeweilige Ergebnis miteinander verglichen. Da w~hrend 
des Krieges die Blutentnahmen stark nachliel3en, wurde, um den ,,Fehler 
der kleinen Zahl" nach MSglichkeit zu vermeiden, noch das erste Viertel 
des Jahres 1940 mit einbezogen. 

Diese ~bersicht sollte aber nicht nur ein Zusammenstellen der 
Ergebnisse der chemischen Untersuchu.ng sein, es sollten vielmehr das 
zur Untersuchung AnlaB gebende Vorkommnis selbst and die n~heren 
Verh~ltnisse des Unfalls beobachtet werden. Daher wurde stets der- 
jenige tats/~chliche Blutalkoholgehalt den Aufstellungen zugrunde 
gelegt, der das rechtserhebliche Ereignis verursaeht hatte. Es wurde 
also immer der Blutalkoholgehalt angeffihrt, der in] Augenblick eines 
Unfalles bestand und nicht derjenige, der bei der ]31utentnahme noch 
vorhanden und als Ergebni~ der ehemischen Untersuchung ermittelt 
worden war. Dies war um so leichter, als es in unserem Insti tut  an und 
fiir sich iiblich ist, in jedem einzelnen Fall den Blutalkoholgehalt fiir 
die Zeit des rechtserheblichen Ereignisses zu errechnen. Dies gesehieht 
unter Ben.utzung eines fl~o --  0,135o/00 (ein Faktor, der als Mitre] zwi- 
schen Versuchsergebnissen yon Widmark TM und Jungmichel 5 liegt). 
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Eine solche gfickrechnung ist natfirl ich unm6glich, wenn der blut- 
entnehmende Arzt den Begleitbogen ungenau ausfiillt, insbesondere 
die zwisohen reohtserheblichem Ereignis und Blutentnahme verstrichene 
Zeit nioht angibt. Welter wird in don hiesigea Untersuchungen nicht 
zuriickgereehnet, wenn durch den fraglichen Unfall eine Schgdel- 
verletzung verursaeht wurde und so der Verbrennungskoeftizient fi 
beeinflul~t sein konnte (Jungmichel und Mi~ll~r s, dagegen Heclcstedena), 
aueh nicht, wenn die letzte Alkoholaufnahme ganz kurz vor dem rechts- 
erheblichen Ereignis erfolgte und man mit einer ,,Resorptionswelle" 
und deren Fehlerquelle rechnen muBte, ferner nicht, wenn zwisehen 
Unfall und Blutentnahme noch eine Alkoholaufnahme stattgefunden 
hatte ; in allen den Fi~llen also, bei denen durch irgendwelehe Umstgnde 
unldare Verhi~ltnisse gesehaffen wurden, unterblieb die lgfickrechnung. 
Eine Ausnahme wurde lediglich geraacht  bei Werten fiber 3o/00. Diese 
bildeten zusammengefaBt ~ und fiir sich sehon die hSchste Gruppe in 
unserer Einteilung naeh Promillegehalt. Weiter wurden aueh nooh 
mitverwertet sofort tSdlich verlaufene Unglficksf~lle ganz unabhgngig 
davon, ob die Todesstunde bzw. die Zeit der Blutentnahme angegeben 
war (ausgenommen vorgeschrittene Leiehenf~ulnis); der Blutalkohol- 
gehalt blieb ja bier in jedem Falle unveri~ndert. 

Wenn also im folgenden von einem Blutalkoholgehalt die Rede 
ist, s o  bezieht sich dieser stets auf die Zeit, in der sich das rechts- 
erhebliehe Ereignis zutrug. In den Abbildungen sind nur Blutalkohol- 
werte fiber 0,5~ beriieksiehtigt. Es handelt sich demnach dort nut  
um solche F~lle, von denen man sagen kann, dab ihr Zustandekommen 
durch einen vorangegangenen Alkoholgenu$ bedingt oder zumindest mit- 
bedingt sein konnte - -  ,,alkoholbedingt" - -  (Jungmichel6, Straub11). 
In den Tabellen Bind auch die Fglle unter 0,5~ sowie die ,,praktiseh 
alkoholfreien" eingetragen. Auf diese wird im erkl~renden Text, wenn 
es besonders beaehtenswert erseheint, hingewiesen. 

Wie bei jeder statistischen .Arbeit handelt es sieh im folgenden 
in der Hauptsache um ein Vergleichen yon Zahlen. Wollte man 
nun den Vergleieh durch das Gegenfiberstellen der reinen Zahlen 
ffihren, so wi~re er nur dann frei yon Fehlschlfissen, wenn diese Zahlen 
vor allem in einer gleichen Menge yon Monaten gewonnen wurden. 
Dies trifft aber bei uns nicht zu (Friedensmonate: Januar  1939 bis 
August 1939 und Kriegsmonate: September 1939 bis Mgrz 1940), 
aul~erdem erlaubten noch andere Schwierigkeiten ein solches unmittel- 
bares Gegenfiberstellen nicht. So ergab sieh als das beste, die Vergleiehs- 
kurven auf ,,Prozent":Verhgltniszahlen aufzubauen. Die in einer 
bestimmten Gruppe (z. B. Wochentage) zu betrachtende Gesamtzahl 
yon F~llen wird in Frieden und Krieg jeweils gleieh 100 gesetzt und 
diese 100 dann auf die einzelnen Untergruppen (die einzelnen Woohen- 
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tage) je naeh der Gr6De der anfatlenden Zahl aufgeteilt. FDer Vergleich 
der auf die jeweiligen Untergruppen in Frieden treffenden Antefle mi t  
denen ira Krieg 1/iDt dann die notwendigen Sehlfisse ziehen. 

Einen Naehteil hat  diese Be~raehtungsweise aber:  f/illt ni~mlich eine 
Untergruppe dureh die durch den Krieg bedingten Verh~ltnisse im 
Vergleieh zum Frieden stark ab, so mud dieses Abfallen ein Zunehmen 
der fibrigen Untergruppen bedingen, aueh wenn sie in Wirkliehkeit 
gar nicht zunahmen. Als praktisches Beispiel: beim Betrachten der 
einzelnen Altersgruppen haben wir im Frieden 574, im Krieg 358 zu 
beurteilen. Von diesen kommen auf die Untergruppe der 20--29j~hrigen 
im Frieden 24,33 %, im Krieg nur 15,23 %. Die Abnahme ist zu erkl/~ren 
dureh die gerade diese Jahrg/~nge besonders treffenden Einberufungen. 
Die Differenz yon 9,10% mud sich nun, da ja immer auf 100 aufgereeh- 
net wird, bei den fibrigen Jahrg~ngen bemerkba.r maehen, und zwar 
aueh d~nn, wenn die Anzah] der F/ille im Frieden yon der im Kriege 
sieh durch nichts unterscheiden wfirde. Wird diese Eigentiimliehkeit 
eines Vergleiehes in Prozenten ~ficht berficksiehtigt, so kann leicht der 
Ansehein hervorgerufen werden, als wenn cliese iibrigen Jahrg/~nge im 
Krieg mehr Alkohol zu sieh nehmen wiirden als im Frieden. 

I. Zahlenm~lliger t~berbliek fiber die gesamten alkoholbedingten 
Yerkebrsunfiille. 

Tab. 1 gibt einen t)berblick fiber das g~nze uns zur Verfiigung 
stehende Mater ial  Wie ersiehtlich, sind ffir unsere Statistik im ganzen 
1401 F~lle zu verwerten. ])avon fMlen 880 in die Friedens- und 521 in 
die Kriegsmonate.  691 bzw. 392 Fi~lle mfissen gem~B unseren obigen : 
Ausffihrungen als ,alkoholbedingt" ~ngesehen werden. Von diesen 
beiden ]etzben Zahlen ist vornehmlich auszugehen. 

Ta.belle 1. 

Unter 
Blut- Un- Nicht Star. 0,5~ 

alkohol- brauch- flick- verwe~$- + prakt. ])ber 
Best. bar rechen- bar alkohol- 0'5%~ 

bar frei 

Friedensmonate Januar bis 
August 1939 . . . . .  

Kriegsmonate September 
1939 bis M/~rz 1940 . . 
Summe . . . . .  . . . 

114o 

669 
1809 

l l  

6 
17 

249 

142 
391 

88o 

521 
1401 

189 691 

129 392 
318 I lO83 

Abb. 1 zeigt eine Aufstellung der einzelnen Blutalkoholwerte. Die 
am hiiufigsten vertretenen Werte sind die von 2,10--2,49O/oo. I m  Kriege 
maeht  sieh eine Abnahme der Werte  unSer 2,50~ bemerkbar,  die 
h6her gelegenen nehmen dagegen zu. Wie wit im folgenden noeh sehen 
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werden, s tammen die niedrigeren Werte zumeist yon Kraftfahrern,  die 
hSheren yon FuBggngern. ])as Lenken eines Autos ist eben eine emp- 
findlichere Probe als das ZufuBgehen, d. h. ein Kraf t fahrer  wird sehon 
bei einem Blutalkoholwert auffallen, bei welehem der FuBggnger ge- 
wShnlich noeh niehts yon Trunkenheit  erkennen zu lassen braucht.  I m  
Kriege sind nun zahlreiche Kraf twagen stillgelegt, die Zahl der F u l l  
ggnger steigt daher prozentu~l an und mit  ihr auch die h5heren Blut- 
alkoholwerte. 

Es Sei aber bei dieser Gdegenheit  sehon darauf hingewiesen, dab 
auch im Kriege die VerkehrsunfgHe yon Kraftfahrzeugen noch den 
Hauptanla$  zu einer Blutuntersuchung bilden; in unserem Unter-  
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Abb.1. 

suchungsgut waren es 95%. Dies m~g bei dem groBen Ausfall yon 
Kraftfahrzeugen eigentiimlich seheinen; man muB abet bedenken, dab 
die Blutprobe in der Hauptsache nut  fiir die Klgrung yon Verkehrs- 
unf~llen in Frage kommt.  Und hieran haben die Kraftfahrzeuge eben 
auch im Kriege noch den stgrksten Anteil. ])as Stillegen sgmtlieher 
Priv~tkraftwagen und -motorrs macht  sich insofern bemerkbar ,  
als die Zahl der Blutentnahmen in den Kriegsmonaten im ganzen sehr 
s tark  abfiel. Zghlten wir z. 13. im Ju]i 1939 201 Fglle, so waren es im 
])ezember des gleicben Jahres 91 und im Februar  1940 sogar nur 35. 

II .  Woehentage und alkoholbedingte Verkehrsuniiille. 

Vorauszuschicken ist, dab bei der folgenden Betrachtung der Tag 
yon 12 Uhr  mittags bis 12 Uhr mittags gereehnet ist. Wit  gingen dabei 
yon der (~berlegung aus, dab z. ]3. ffir die in der Friihe des Montags 
sich ereignenden Unfg]le ein AlkoholgenuB vom Sonntagabend verant- 
wortl[ch zu maeben war. Und da ja der AlkoholgenuB die Ursaehe ffir 
den Unfall und die Blutentnahme w~r, Wo]lten wir diesen Zeitpunkt  
der Alkoholaufnahme m6glichst genau erfassen. 
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Friedensmonate. 
Die meis ten  a lkoho lbed ing ten  Unf/ille l i nden  wi t  (s. Tab.  2) an 

Sonn-  und  Fe ie r t agen .  A m  Sonntag  t r i n k e n  auch solche Leute ,  die 
n n t e r  der  Woche  wenig oder  ga r  ke inen  Alkohol  zu sich nehmen.  Das  
gemfi t l iche  Zusammense in  bei e inem gemeinsamen  Ausf lug b r ing t  auch 
d ie  , , E n t h a l t s a m e n " - a u f  einen Blu ta lkoholgeha l t ,  der  auf der  t t e im-  
f a h r t  einen Unfal l  ve rursachen  oder  zumindes t  m i tve ru r sachen  kann.  
A u ~ e r d e m  fahren  an  d iesem Tag auch die , ,Sonn tags fahre r" ,  die werk-  
t a g s  keine  Zeit  zum F a h r e n  haben,  daher  a m  Steuer  weniger  gefibt  
s ind  und  schon durch  einen k le ineren  B lu ta lkoho lwer t  gef/~hrdeter sind. 

Die  a l lgemeine Stat is~ik der  Verkehrsunf/~lle weis t  a m  Sonn- und  
:Feier tag die  Meins te  Unfal lziffer  auf, was mi t  der  an  diesen Tagen  
ger ingen Verkehrsd ich te  zu erM/~ren ist.  W e n n  nun im GegensaSz dazu  
unse re  Aufs te l lung  gerade  Sonntags  die  meis ten  Unf/~lle fest legt ,  so 
i s t  der  SchluB berecht ig t ,  dab  wei taus  die Mehrzahl  de r  Verkehrsunfgl le  
am Sonn tag  a lkoho lbed ing t  is~. Ebenso  .aufschluBreich is t  die Tatsache ,  
dal~ a m  Sonntag  der  ger ings te  P rozen t sa t z  an  B lu ta lkoho lwer t en  u n t e r  
0,50/0o fes tzus te l len  ist .  

Tabe l l e  2. 

Friedensmonate KriegsmonaVe 

Sonnt&g 
Montag 
Dienstag 
Mittwoch . . . 
Donnerstag . . 
Frei~ag 
Samstag 
~)hne Angabe des 

Wochentages . 

])raktisch Werte fiber " 1)raktisch 
alkoholfrei ~ 4 2 ~ alkoholfrei Werte fiber ~ 
und unter 0,5%0 ~ ~ ~ und under 0,5%0 

o5o 00 

zahl zahl ~ , zahl zahl 

163 27 14,90 
96 23 23,98 
98 23 23,47 

104 24 23,09 
101 25 24,75 
122 25 20,45 
166 31 18,77 

3 0 1  11  - -  

136 20,23 
73 10,87 
75 11,17 
80 11,91 
76 11,31 
97 14,43 

135 20,08 

1,70 
2,02 
1,99 
1,95 
1,78 
2,00 
[,77 

19 - -  - - -  

52 
58 
62 
55 
69 
80 

109 

36 

7 ]18,46 
12 20,70 
16 25,42 
13 23,64 
16 23,10 
18 22,50 
22 20,20 

25 - -  

45 !11,81 
46 12,07 
46 12,07 
42 11,02 
53 113,93 
62 16,27 
87 22,83 

11i 

2,13 
2,02 
2,12 
2,00 
2,08 
2,01 
2,09 

Summe . . . . .  880 189 - -  16911 - -  ] --15211129 I - -  392 I I - -  

I" 'B~176 I ] I I I beriicksichtigt a 850 178 - -  672 - -  - -  485 104 - -  381 

A m  Montag  s ind die wemgs ten  B l u t e n t n a h m e n ,  d . h .  es wi rd  an  
d iesem Tage  zahlenm/il3ig a m  wenigs ten  ge t runken .  Man kSnnte  ihn 

Bezieht sich auf die Ges~mtz~hl der jeweiligen Un~ergruppe (z. ]3. Sonntag: 
163/27 bzw. 52/7). 

Bezieht sich ~uf die in der Kurve berfioksichtigten Fglle (z. B. Sonntag: 
.672/136 bzw. 381/45). 

Unberiicksichtigt bleiben die F~lle ohne n/ihere Ang~be (30 bzw. 3 6 ) .  
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daher den Tag ,,der guten Vors/~tze" nennen. Die meisten Leute d~irf- 
ten i h r  Alkoholbediirfnis am vorhergehenden Sonntag befriedigt haben~ 
Somit diirften diejenigen, die auch am Montag noch trinken, als aus- 
gesprochen ,,alkoholgewShnt" bezeichnet werden. Es sind erfreulicher- 
weise nut  wenige. 

Zum Donnerstag bin zcigt sich ein leichtcs Anstcigen. Dieses kommV 
dadurch  zustande, da$ im Laufe der Woche nun allm/s auch wieder 
die wenigcr an Alkohol GewShnten zu trinken beginnen. Einen , ,Grund 
zum Trinken" finder man in mancherlei auf Wcrktage fallcnde , ,pr ivate 
Feiertage", seien es Geburtstagsfeiern, Sommerfeste, ~aschingsn/~chte 
u. ~t. Dieses leichte Ansteigen im Laufe der Woche war bei dcr fiir das 

durchschniltl BA-/47e,,,le 
iFr. l, zo ~ #  2#2 7:~ 7,7s ~o# l, yy%o 
Z,~n2.:3 2.02- 2.:2 2.00 2,08 2-01 2-Og~o 

/: Fr. r 
A#n ~5 

\ i  ' i /  

\ J .," 

No. Di MI: Do. F~, ~a, 
70 Y5 80 75 $7 :35zus.#?,g 
~# r g2 53 #~ 8Z zus.381 

A n z cl h l de p.F~/le 

Abb. 2. 

erste t ta lbjahr  1939 zuerst getrennt. 
vorgenommenen Aufstellung noch viel 
stgrker ausgeprggt. Dutch die Hin- 
zunahme der Monate Juli und August 
wurden manchc Eigentiimlichkeiten 
der ,,Friedenskurve" etwas verwischt.  
In  den ]etzten Wochen vor Kr iegs-  

a u s b r u c h  wirkten sich n/~mlich die. 
damals schon einsetzende Beschlag- 
nahme yon Kraftfahrzeugen und Ver-  
knappung von Benzin aus. In  der 
Kurve  des ersten Halbjahres war auch 
der leichte Knick am D0nnerstag' aus- 
gepr/~gtcr. Wir erklgrten uns diesen 
Knick so, dal~ am Donnerstag man-  
chef seinen Durst  ffir den folgenden 
Freitag (Zahltag!) aufsparte.  

Am Freitag n immt die Zahl der, 
Blutentnahmen merk]ich zu. D e r  

Grund hierfiir ist ohne Zweifel in den noch meist am Freitag gefibten 
w6chenthchen Lohnauszahlungen zu suchen u n d  in der damit  vcrbunde-  
nen besseren FinanzierungsmOglichkei~ eines h6heren Blutalkoholwertes. 

D e r  Samstag bringt ein noch st/~rkeres Ansteigen, das fast  die tIShe, 
yore Sonntag erreicht. Am Wochenende sind eben schon wieder /~hn- 
liche Verh~ltnisse maBgebend wie Sonntags (freier Nachmittag,  Wochen- 
endfahrten u. ~.). Besondcrer Anlag far einen ausgiebigen Alkoholgenug. 
am Samstagabend diirfte die M6glichkeit sein, am Sonntagmorgen 
ausschlafen zu k6nnen. 

Wie verh~lt sich nun zu dieser Zahl der Blutentnahmen der durch- 
schnitthche Blutalkoholwert ? 

Es erscheint beim Betrachten der Abb. 2 zuerst paradox, dab a m  
SonTitag, an dem doch die meisten Personen wegen Trunkenheit  poli- 
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zeilich gestellt wurden, der niedrigste, am Montag dagegen, dcr die 
wenigsten alkoholbedingten Unf~lle aufweist, der hSchste Promillewert 
~estgestellt wird. An den iibrigen Tagen der Woche (aul~er Freitag) 
machen wir eine ~hnliche Beobachtung: der Trunkenheitsgrad ver- 
h~lt sich immer umgekehrt zu der Zahl der festgestellten Unf/~lle. Die 
Erkl~rung diirfte folgende sein: 

Am Sonntag trinken auch die weniger AlkoholgewShnten, die es 
nicht auf einen h5heren Blutalkoholwert bringen. Diese ,,Gelegenheits- 
trinker" mit ihrem verh~ltnism~il3ig niedrigen Blutalkoholgehalt (etwa 
um 1,5~ driicken den Durchschnittswert, der an und ffir sich natfir- 
]ich auch die hohen Promillewerte der ,,Gewohnheitstrinker !~ (3~ und 
hSher) enthiilt, herunter. Am Montag fallen nun aber die ,,Sonntags- 
trinker" aus, die Gewohnheitstrinker bleiben iibrig. Daher hier die 
hohen Blutalkoholwerte, die bei der Durchschnittsberechnung durch 
keine niedrigeren vermindert werden. Am Dienstag und im weiteren 
Verlauf der Woche kommen allm~hlich wieder immer mehr mittel- 
m~i3ige Trinker hinzu und bringen den Mittelwert durch ihre kleineren 
Werte zum Sinken. 

Am Freitag haben wir trotz "des Ansteigens der alkoholbedingten 
Unfiille auch ein Ansteigen des durchschnittlichen Blutalkoholwertes. 
:Der Zahltag gibt wohl allen Gewohnheitstrinkern die MSglichkeit zum 
Alkoholgenul3. Ein anderer Grund kSnnte noch mi~spielen: der Freitag 
kommt als Zahltag und dami~ als Verleiter zum Trinken wohl mehr 
ffir den H~ndarbeiter, d. h. eher fiir die weniger vermSgenden Schichten 
in  Frage. Diese Leute erleiden ihren Unfall offenbar seltener als Kraft- 
fahrzeugftihrer, sondern meist als Ful~g~nger und l~adfahrer. Wie 
schon erw~hnt, sind nun aber die Blutalkoholwerte bei alkoholbedingten 
Unf~tllen yon Ful~ggngern und l~adfahrern hSher als bei solchen yon 
Kraftfahrzeugffihrern. So kann in dieser Tatsache mit ein Grund fiir 
den hSheren Durchschnittsblutalkoholwert am Freitag ]iegen. 

Am Samstag sehen wir wieder das durch den Freitag unterbrochene 
Absinken des BlutalkohoIgehaltes. Als Ursachen dfirften die gleichen 
in Frage kommen, die vorher fiir die fibrigen Wochentage angefiihrt 
wurden. Aul~erdem macht sich natiirlich schon wieder der Wochen- 
endverkehr mit seinen durch AlkoholgennB bedingten Unf~LIlen und den 
fiir die Krgftfahrzeugffihrer besonders eigentiimlichen niedrigeren ]3lut- 
alkoholwerten bemerkbar. 

Es sei abschlieBend nochmals bemerkt, da]] mit unserer Aufstellung 
natiirlich nicht der Nachweis gefiihrt werden soil, dgI3 Samstags/Sonn- 
tags mehr Unf~lle yon Kraftfahrzeugen vorkommen aIs unter der Woche. 
Wie sohon erw~hnt, zeigt ja die allgemeine Verkehrsst~tistik, dal~ sich 
gerade unter der Woche die meisten Verkehrsunf~ille abspielen. Diese 
Unfalle en~stehen jedoch mehr auf reinen Gesch~tfts- und Kunden- 
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fahrten, ihre Ursachen sind mehr in dem 6ffentlichen Verkehr selbst, vor  
allem in der gr613eren Verkehrsdichte, zu suchen ; es sind also Unf/~lle, bei 
welchen keine Trunkenheit  festgestellt werden kann. Erfolgt hier aber 
ausnahmsweise eine Blutentnahme, so hat  sie oft ein negatives Ergeb- 
nis (,,praktisch alkoholfrei"). Die alkoholbedingten Ungliieksf/flte 
ereignen sieh vor allem auf Vergnfigungsfahrten. Und da diese natiir- 
lieh am Samstag bzw. am Sonntag fiberwiegen, maehen sie sich in un- 
serer Aufstellung bemerkbar.  

Kriegsmonate. 
Wie verh~lten sieh nun diese Umst~nde w~hrend des Krieges ? 

Es handelt  sieh, wie bemerkt ,  bei den meisten Ereignissen, die eine Blut- 
entnahme bedingen, um Verkehrsunf~lle. Dabei spielen wiederum die 
Kraftfahrzeuge die I-Iauptrolle. W~hrend des Krieges fallen nun die 
entbehrliehen KrMtfahrzeuge aus. Diese T~tsaehe driiekt den ganzen 
,,Kriegs-Abbildungen" ihren Stempel auf. Der Sonntag verliert fast  
alle seine Feiertagsfahrer und z~hlt nun die wenigsten F~lle. Die H6chst- 
zahl linden wir am Samstag. Dies kommt  in der Hauptsaehe dureh 
2 Faktoren zustande: einerseits mact~en sich am Samstag in der werk- 
t~tigen Arbeitsabwieklung die als ]ebenswichtig zugelassenen F~hr- 
zeuge besonders bemerkbar,  andererseits wirkt sich aber aueh schon 
das Woehenende mit  seinen zum Trinken verleitenden Verh~ltnissen 
aus. Am Freitag finder sich der werkt~tige Kraf twagenverkehr  mit  
den Leuten zusammen, die auf Grund des Zahltages starker trinken. 
Die iibrige Woehe zeichnet in der Abbildung ebenso wie naehher bei  
den durchsehnittlichen Blutalkoholwerten nieht mehr so einheitlieh. 
Es spielen da die versehiedensten Grfinde herein, vor allem die Tat-  
saehe, dal3 w/~hrend des Krieges sehr viele Gastwirtschaften an be- 
s t immten Woehentagen sehlieBen, weiter, dal~ der Schnapsausschank 
an best immten Tagen u.nd zu best immten Tageszeiten ganz verboten 
ist u./s mehr. Diese Verh/s lassen die Trinkgewohnheiten des 
einzelnen und damit  auch unsere Abbildung unregelm/s werden. 
Dennoeh haben wir auch jetzt  zum Ende der Woehe bin eine Tendenz 
des Ansteigens. Die Abfallzacke yon Donnerstag, die wir oben erw/ihn- 
ten, fehlt hier. Der Grund ist nicht so ohne weiteres ersichtlich. Viel- 
leicht wirkt sich die Tatsaehe aus, dal~ am Freit~g kein Sehn~ps aus- 
gesehenkt werden darf, so dal~ daher die st/~rkeren Trinker sehon am 
Donnerstag dies Getr/ink im Voraus geniel~en. 

Die h6chsten dnrchschnittlichen Blutalkoholwerte linden wir dieses- 
real am Sonntag. Da an diesem Tage so gut wie keine Autos und Motor- 
r/~der mehr fahren, sind es in der Hauptsache die hohen Promillewerte 
yon Ful~ggngern und Radf~hrern, die ~uffallen. Ws der Woche 
ist die Abbildung wieder etw~s unregelm/~l~ig, ihr Mittelwert liegt 
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u m  2,050/00 . Gemi~B d c r  oben beztiglich Samstag  gemachten  Aus- 
f i ihrungen ist der durchschni t t l iche Bluta lkoholwer t  an  diesem Tage 

(2,09O/oo) ungef/~hr ein Zwischending zwischen dem Mittelwert  der  
i ibr igen Woche (2,05~ und  dem am Sonntag  (2,13O/oo). 

III .  Tageszeiten und  alkoholbedingte Verkehrsunfiille. 

Friedensmonate. 

Was die a lkoholbedingten Verkehrsunf/ille hinsicht l ich der Tages- 
zeit betrifft ,  so k6nnen  wir sie ihrer  H/~ufigkeit nach 3fach auf te i len:  

Tabel le  3a. 

Stunde 

Friedensmonate Kriegsmonate  

Prakt isch - Prakt i sch  .~ 
alkoholfrei  Werte fiber .~ .~ .~ alkohoHrei Werte  fiber ~ 
nnd unter  0,50/,o ~ ~ ~ und  un te r  0,5~ ~ 

0,5'/00 ~ ~ ~ 0,5%o ,m " 

An- % ~ An-  
zahl zahl 

1. 62 
2. 61 
3. 41 
4. 25 
5. 17 
6. 21 
7. 13 
8. 5 
9. 8 

10. 10: 
l l .  17 
12. 20 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 

)hne Ang~be der 
Tageszeit �9 . 54 28 - -  

Summe . . . . .  880 189' 1 

In d. Besprechung 
berficksichtig t 3 

~z An- 
;~ zahl 

8,27 1,8] 25 2 
8,12 1,83 13 2 
5,72 1,84 7 2 

4 1 
2 
1 

2 
2 

7 11,27 55 
7 11,49 54 
3 7,31 38 

% ~ An- 
zahl 

8,00 23 
15,39 11 

5 
3 
4 

3 I 1 
7 i 
1 - -  5 

4 6 
1 11 

- -  12 
2 12,5q 14 
5 17,8qi i 23 
6 12,2, 43 

5 20,00 20 3,01 1,34 
1 5,88 16 2,41 1,5S 6 
4 19,05 17 2,55 1,6C 2 
5 38,47 8 1,20 1,77 3 
1 20,00 4 0,60 1,82 2 
3 26,66 5 0,75 2,08 ] 
5 50,00 5 0,75 2,01 4 
6 35,30 11 1,65 2,18 7 
6 ~30,00 1 4  2,10 1,97 6 

15 2 '  13,33 13 I 1,95 1,91 10 
36 7 119,451 29 4,36 1,95 12 
34 7 120,55 27 4,06 1,79 12 
36 6 ,16 ,66!  30 4,52 1,98 16 
35 10 28,54 2513,76 2,08 28 
80 23 28,74 57 '8,57 1,86 49 

19,1~ 55 
23,64 42 
19,4~ 29 
11,34 39 
9,6~ 28 

19,05 17 

- -  18 

- -  i392 

58 19 32,7I 39 5,86 1,97 68] 13 
56 6 10,7] 50 7,52 1,92 55 13 
41 6 14,6~ 35 5,26 1,81 36 7 
55 8 14,61 47 7,07 2,17 44 5 
42 6 14,2~ 36 5,41 2,10 31 3 
38 8 22,0~ 30 4,52 1,97 21 4 

26 59 41 

 91p - I - , 5 2 1  129 

%~ 

6,15 1,9~ 
2,94 1,92 
1,33 2,2C 
0,82 1,34 
1,07 1,90 
0,2( - -  
0,2( - -  

0,2( - -  
I 0,2~ - -  

1,3S - -  
1,64 - -  
2,94- - -  
3,21- - -  
3,74 2,17 
6,15 2,20 

11,5C 1,82 
14,71 [2,07 
11,23 1,99 
7,75 1,77 

10,43 2,07 
7,48 2,05 
4,54 2,42 

1, ~, 3 Siehe Anmerkungen Tab. 2. 
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yore Vormittag und Friihnachmittag (etwa 6. bis 16. Tagesstunde), 
vom Spatnaehmittag und Abend (etwa 16. bis 23. Stunde) und schlieglich 
~qacht (etwa 24. bis 5. Stunde). Die wenigsten F/s linden sich natiirhch 
vormittags (s. Tab. 3a). Am Mittag und Friihnachmittag macht sich 
schon ein leichtes Ansteigen bemerkbar (13. und 14. Stuncle). Z3veifel- 
los sind bier die Leute vertreten, die beim Mittagessen schon st/~rker 
t ranken und ~nsehliel~end im 5ffenthehen Verkehr durch Trunkenheit  
sieh bemerkbar maehten. Am Sp/s und Abend linden wit 
in der Abb. 3 versehiedene hohe Zaeken. Diese entsprechen ungef/~hr 
dem Schlu$ der versehiedenen Arbeitsschichten einschlieBlich der Zeit, 
die zu einer grSSeren Alkoholaufnahme nStig ist. Es di~rften also in 
dieser Zei~ in der Hauptsaehe die Berufe zu linden sein, deren T/~tigkeit 

7t 

A . 

\ / , .  
v 'v" "~ \ .  

1 \~/eden 

\ . . i . 2 ~  

I I.--.- I l I I I I I 
0 I Z 3 ~ 5 ~ 7 8 9 10 ll12131~lS1617181920Z12Z232~ff/d 
l['~55 5~ 38 2016" IY ~g ~ 5" 5 i"1 1r 13 29 27 30 25 5~ 39 50 35 ~? 36 30zus.6G5 
/Kz23 ff 5. 3 g 7 i I i 5 6 H 1 2 1 r  23 ~3 55. ~Z 29 30 2817zu3.37r 

, 4zz~h /#e ,~ / / e  

Abb. 3. 

am Nachmittag zu Ende ist (Arbeiter usw.). Bei 24 Uhr zeigt sich eine 
tiefe Zacke naeh abw~rts, bei 1 und 2 Uhr dagegen wieder ein starkes 
Ansteigen. Die meisten Gaststs warten eben, wenn sic 
schon real l~tnger als bis 23 Uhr bleiben, die Polizeistunde ab und be- 
geben sieh erst um 1 Uhr oder sps naeh Hause. Zu dieser Zeit diirf: 
ten zumeist Berufe vertreten sein, die erst am Abend, also nach 8 Uhr, 
aus der Arbeit kommen und am anderen Morgen nieht zu frfih mit 
ihrer T~tigkeit beginnen miissen, also z. B. Angestellte, Beamte, Kauf- 
leute u. ~. 

DaB diese Schliisse hinsichtlich Beruf und besonderer Tageszeit 
berechtigt sind, zeigt die Aufstellung in Tab. 3b .  Dort  wurden als Bei- 
spiel ffir die, deren T~tigkeit am Naehmitt~g zu Ende ist, Blutentnahmen 
yon 146 wegen Trunkenheit gestellter Arbeiter zusammengefaBt. Nur 
18,48 % d~von f~Hen in die Zeit naeh 23 Uhr [eine Feststellung iibrigens, 
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Tabelle 3b. 

275 

Beamte  u. 
Stunde Arbei ter  Kauf leute  ~ Angestell te 

1, 

2. 
3. 
~4. 

5. 
6. 
7. 
8. 
9. 

10. 
11. 
12. 
13. 

Summe 

5 
5 
1 

3 
1 

3 

2 
20 

Bearnte u. Stunde Arbei ter  Kauf leute  
Angestell te 

8 5 lJbertrag 20 34 
12 2 
2 3 14. 3 8 
3 1 2 15. 2 

- -  2 1 6 .  9 1 

17. 1 - -  5 4 
] 18. 18 3 

10 - -  - -  19. 23 
1 - -  20. 14 6 

1 - -  21. 22 9 
- -  - -  2 2 .  9 7 

4 - -  23. 9 3 
1 - -  24. 12 6 6 

34 ]3 Summe 146 93 24 

13 

1 

1 

1 
2 

die im hiesigen Institut in einer friiheren Arbeit schon einmal getroffen 
werden konnte. Es  wurden damals Anzeigen alkoholbedingter Unf/~lle 
an Berufsgenossensehaften ausgewertet (JungmichelS)]. Als Gegensatz 
dazu wurden dann 24 Angestellte und Beamte ermittelt. Trotz der 
etwas kleinen Vergleiehszahl darf dem in die ZeSt naeh 23 Uhr fallenden 
Prozentsatz yon 77,2 doeh noch eine brauchbare und iiberzeugende 
Bedeutung beigemessen werden. Interessant. ist eine ]3etraehtung der 
Berufsgruppe ,,Kaufleute". lhr  Alkoholgenul~ und ihr dadureh veran- 
laBtes Auffallen im 5ffentlichen Verkehr ]iegt zu 33,33% in den Stun- 
den naeh 23 Uhr. Diese Berufsgruppe stellt also ein Mittelding zwi- 
sehen Arbeitern und Beamten dar. Unter ihnen befinden sieh Geseh/~fts- 
inhaber, die erst nach 18 Uhr Feierabend h~ben, daneben aber auch 
kaufm/innisehe Angestellte , deren Betriebe zum Tell sehon um 17 Uhr 
sehliel~en. Es f/illt auf, dab sich die fibrigen Blutentnahmen dieser 
Berufsgruppe so ziemlieh fiber den ganzen Tag hin verteilen. Das 
kommt wohl daher, dab unter ,,Kaufleuten" such alle Reisenden, Ver- 
treter u./~. zusammengefM~g sind, d ie  durch ihre ~ber]andfahrten 
und Kundenbesuche den ganzen Tag hindurch zum Alkoholgenull 
verleitet werden. (Absehliegend sei bemerkt, dab diese Auszfige nur 
yon Montag 12 Uhr bis Samstag 12 Uhr gemacht wurden, da ja Sams- 
tagnachmittag und 8onntag ganz andere Verh/iltnisse bedingen.) 

Von einer Darstellung des durchschnJttlichen Blutalkoholwertes 
in einer Abbildung wurde abgesehen, da die Verteilung der F/~lle fiber 
24 Stunden hin zu kleine Vergleichszah]en zur Folge gehabt h/~tte. Doch 
scheint, wie ebenfalls aus Tab. 3a ersiehtlich, der h6chste Durchsehnitt 
nicht etwa in den sp~ten Nachtstunden zu liegen, sondern in den Sp/~t- 
nachmittag- und Abendstu/aden. Wie wir vorher sahen, mfissen die 

Z. f .  d. ges. GerichtL Medizin. 33. Bd. 2 0  
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in diesen Stunden vorgenommenen Blutentnahmen zum grofien Tell 
handarbeitenden Seh~chten zugesproehen werden. Ein ~hnliches Zu- 
sammentreffen zwischen diesen Berufsgruppen und hohen BlutMkohol- 
werten wurde sehon bei der Besprechung des Freitags (Zahltag usw.) 
festgestellt. Daneben kann freilich auch vermutet  werden, dab der 
Arbeiter im Durehschnitt fiberhaupt etwas mehr t r inkt  als z. ]~. der 
geistig Sehaffende. 

Beachtenswer t  seheint uns auch diesmal die Zahl der alkoholfreien 
Blutentnahmen bzw. derjenigen mit einem Wert unter 0,5~ Von 
den auf die einzelnen Stunden treffenden Unf~tllen sind die meisten 
nieht Mkoholbedingt zu Zeiten, in welchen eine ziemliche Verkehrs- 
dichte herrscht, d .h .  also die UnfMlerwartung an und ffir sieh sehon 
groB ist (z. B. 9. bis 12. Stunde, 17. bis 19. Stunde). 

Kriegsmonate. 
W~hrend des Krieges macht sich vor allem die Verdunkelung be- 

merkbar. Die hier ausgezogenen Monate umfassen eine Zeit, in der 
es schon friih zu dunkeln anfi~ngt (tterbst und Winter). So verschieben 
sich, da wi~hrend der Verdunkelung ein zu sp~tter Heimweg unange- 
nehm ist, die tISchstziffern einige Stunden nach vorn. Fielen im Frie- 
den noch 30,08% der Unf~lle in die Zeit yon Mitternacht bis 6 Uhr 
friih, so sind es in den Kriegsmonaten nut  noch 12,57 %. Da auf diese 
Weise die verschiedenen Berufe mit ihren ihnen eigentiimlichen Tages- 
zeiten (s. oben )nghe r  zusammengedr~ngt werden und .sich teilweise 
decken, bekommen wir in der Abbfldung am Slo~tnaehmittag und Abend 
ziemlich ausgepri~gte Zacken. 

Die Mkoholbedingten Unf~lle tagsfiber haben abgenommen. Es 
h~ngt dies mit der Stillegung des nicht lebenswichtigen Autoverkehrs 
zusammen, fgllt doch z. B. ein Groi]teil der  autofahrenden l%eisenden 
und Vertreter aus. 

Das Verbot, WehrmachtsangehSrigen werktags ab 18 Uhr Spiri- 
tuosen auszuschenken, kommt in den Kurven nicht zum Ausdruck, da 
yon Soldaten entnommenes Blur in der Regel nieht durch uns unter- 
sucht wurde. 

IV. Lebensalter und alkoholbedingte Yerkehrsuntiille. 

Friedensmonate. 
Die die einzelnen Blutentnahmen zahlenmi~l~ig (s. Tab. 4) dar- 

stellende Abb. 4 steigt steil zu ihrem Gipfellounkt emloor, der fiber der 
Altersgruppe 30--39 Jahre liegt; mit zunehmendem Alter f/iltt sie dann 
wieder steil ab. Es l~ge nun vielleicht nahe anzunehmen, dab die im 
4. Lebensjahrzehnt Stehenden am h~ufigsten Alkoholmil3brauch trieben. 
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Tabe l l e  4. 

Fr iedensmona te  I Kriegsmona te  

Prak~,isch I I-~ I I Prakt isch  .. 
alkohollrei I Weri;e tiber I~ ~ I ~ I atkohot:h'ei Wer te  uber  l-i 
und tinter I 0,5%o I~  ~ I I und  under 0,5~ I,~, 

I I /  "~ 
Ar~- ., An- o ,  '~~ ~ |a.n- %1 A]~" I O/ 8 I = ) 

11 50,00! 11 3,11 
52 30,301120 24,33 
37 13,88230 37,76 
18 12,041131 21,08 
8 12,831 54 8,77 
7 20,00 28 4,95 

56 - -  117 - -  

1,3, 17 8 
1,7, 69 27 
1,9~ 160 26 
2,1, 96 13 
2,1: 73 12 
1,8, 38 9 

- -  68 33 

- -  15211128 

47,0 9 3,7511,57 
39,1 42 i 15,23] 1,77 
16,~ 13~ 135,3,12,01 
,3,5 s3 121,201z,zo 
~ ,4  6,: 116;,~12,35, 
23,6 29 8,3912,01 

I 

- -  3 5  - -  I - -  
- -  393 - -  I - -  

I 

I 

- -  358 -- I - -  
] 

I 
Unter 20 . . . .  22 I 
20 bis 29 . . . .  172 I 
30 ,, 39 . . . .  267 I 
40 ,, 49 . . . .  1491 
50 ,, 59 . . . .  621 
60 ,, 73 . . . .  35 
Ohne Angabe des 

Alters . . . .  173 

Summe .... Is8o lisp .-..1691 

bertieksiehtigt ~ 133 

z, ~, s Siehe Anmerkungen Tab. 2. 

Dies w~re jedoeh auf Grund  unseres Untersuchungsgutes  ein Fehlsehlul3 
(s. dagegen H o N m a n n a  u n d  Deckert~). Wie schon des 5fteren erw/~hnt, 
hande l t  es sieh bei all den vorliegen- 
den Blu tMkoholuntersuehungen  u m  
alkoholbedingte VerkehrsunffiJle. Wi t  
werden also mi t  unserer  Aufs te l lung 

n ieht  nu r  die Jahrg/~nge erfassen, 
die am meisten t r inken ,  sondern vor 
allem die, welehe die grSBte Unfalls-  
e rwar tung  haben.  U n d  dies sind in  
erster Linie die verhgltnism/~gig jiin- 

geren Lebensal ter ,  da sie in  der HaUlOt - 
saehe die Tei lnehmer  am Verkehr 
stellen, sei es n u n  als Kraf t fahrer ,  
Radfahrer  o. /~. (In unserem Unter -  

suehungsgu~ sind sowohl Gr0Bsg~dte, 
wie aueh Mittel- u n d  Kle ins tgdte  so- 
wie das flaehe Land  vertreten.)  Fi i r  

diese Verkehrs te i lnehmer ist die Aus- 
sieht, du tch  irgendwelehe ~uBeren 
Ums t~nde  am Steuer aufzufallen, an  

1�88 ,7., 

@k2 %, 
~ 2zz~ 

dufchschn/#l BA-WeHe 

Z,07%~ 
I 

j /  

~3s / . \  . ~ o  ! :~ 7, z ' / \ \  
~3t,' " / \ \  f'ieden/ / "~. 

.~ 20  I l l  - -  - -  

-~ z ! /  \. \ 

bis2D 20-29 30-39 ~-~9 50-59 ~-73~hPe 
i~ll 110 230 131 5~ 28zus, S7~ 
I:/(ng r 13# 83 61 ZgZUS,?58 

Anzahl dez F6"Vle 
Abb.  4. 

u n d  fiir sich schon grol3, und  selbst ein kleinerer AlkoholgenuB k a n n  einen 
Unfal l  und  daher  eine Blutalkoholun~ersuchung herbeiffihren. Die wesent- 
lieh J/Ateren dagegen, die meist  seltener ausgehen und  wenn,  sich in  der 

20* 



278 Beih 

Hauptsache ~uf dem geschfitzten Bfirgersteig bewegen, kommen selbst 
bei ausgedehntem AlkoholgenuB viel weniger in die Lage, sieh einer 
Blutentnahme unterziehen zu miissen. Sie k6nnen zu Hause so viel 
trinken, wie sic wollen, und selbst, wenn sie irgendeine Gaststatte auL 
suehen, kSnnen sic als FuBganger sehr viel mehr getrunken .haben, 
bis sic als solche AnlaB zur Festnahme geben (s. a. E~pel2). 

Die gr6Bere Uniallserwartung der jfingeren Jahrgange drfickt sich 
fibrigens noch in der Zahl der Unfalle aus, bei denen keine Beeinflussung 
durch einen vorhergegangenen AlkoholgenuB festgestellt werden konnte. 
Die grSBten Prozentsatze der praktisch alkoholfreien bzw. mit einem 
Ergebnis yon unter 0,6~ verlaufenen Untersuehungen linden sich bei 
den jfingeren Lebensjahrzehnten. DaB die Jahrgange fiber 60 trotzdem 
einen verhMtnismaBig hohen Prozentsatz aufweisen, erklart sich mit 
der dutch ihr hohes Alter bedingten grSBeren Unfallserwartung (Un- 
sicherheit Mterer Leute im Verkehr aueh als FuBganger). DaB es wirk- 
lich ein FehlschluB ware, dureh das besonders starke Vertretensein 
der jfingeren Jahrgange in ihnen die starksten Trinker zu suchen, 
sehen wir besonders aus der Aufstel|ung der durchschnittliehen Blut- 
alkoholwerte. Hier verschiebt sieh der Gipfelpunkt der Kurve ziemlich 
naeh rechts, d. h. die mittleren und hSheren Lebensalter (40--60 Jahre) 
weisen bei ihrer Untersuchung zumeist einen viel h6heren Ranschzu- 
.stand auf als die jfl.'ngeren. 

Verschiedene Grfinde k6nnen diese Tatsache erklaren. Da sich bei 
den jfingeren Lebensjahrzehnten mehr Kraftfahrzeugffihrer mit ihren 
niedrigeren Promillewerten befinden, kann dutch diese der Durchschnitts- 
weft herabgedrfickt werden. Die alteren Jahrgange weisen dagegen 
mehr FuBganger auf, die wieder h6here Blutalkoholwerte mitbringen. 
Die FuBganger der jfingeren Jahre werden fiberhaupt seltener eifaBt 
werden, da sic dank ihrer besseren Konstitution Unfallsituationen 
fiberwinden, denen die Alteren sogar als FuBganger erliegen. Dadurch 
werden aber die hSheren Promillewerte der Altersgruppen fiber 40 noch 
nieht ganz geklart. Es muB vie]mehr angenommen werden, dag sieh 
der Alkohol bei den alteren Jahrgangen grBBerer Beliebtheit erfreut 
(s. spater). 

Kriegsmonate : 

Die Abb. 4 der Kriegsmonate zeigt ein Absinken der Jahrg~nge, 
die am meisten yon der Einberufung zum Heeresdienst betroffen wurden. 
In der Altersgruppe 30--39 wirkt sieh dies noch nicht so stark aus, da 
erst nach den hier angestellten Untersuchungen die Geburtsjahrgi~nge 
1901--1905 aufgerufen wurden. 

Das Ansteigen bei den h6heren Altersgruppen kann, wie schon ein- 
gangs erw~hnt, auf der Eigentfimlichkeit der Prozentvergleichsmethode 
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beruhen. [Es lieBe sich aber auch denken, dab durch die Wiederein- 
gliederung ~lterer Jahrgiinge in den ArbeitsprozM] manchen die M6g- 
liehkeit eines h6heren Lebensstandards verschafft wurde, die sich dann 
ebenfMls in einem h6heren Alkoholverbrauch ausgewirkt hat. Bei 
/~lteren Leuten macht  sich ferner wohl noch die Verdunkelung insoweit 
bemerkbar, als es ihnen jetzt  nicht mehr m6glich ist, unbeschadet nach 
Hause zu kommen, dies auch bei B!utMkoholwerten, die im Frieden bei 
normMen Lichtverh~ltnissen nicht AnlaB zur Blutentnahme gegebe~ 
h/~tten (Jungmichel 7, Manzg). 

Die Kurve der durchschnittliehen Blutalkoholwerte l~uft etwa. 
parallel mit der im Frieden, nur dab sie im ganzen etwas erh6ht ist. Die 
Erkl/~rung daf/ir wurde bereits gegeben. 

Die h6heren BlutMkoholwerte der ~lteren Jahresgruppen wurden 
vorher mit dadurch erld/~rt, dab bei ihnen mehr FuBg/inger (mit h6heren 
1)romillewerten) erfaBt werden, wiihrend die jiingeren Leute mehr als 
Kraftfahrzeugfiihrer (mit niedrigeren Werten) vertreten sind. Dal~ 
dies abet, wie schon dort erwi~hnt, nicht der alleinige Grund sein kann, 
sehen wir jetzt. Wi~hrend des Krieges f/~llt ein GroBteil des Kraftfahr-  
zeugverkehrs fort und mit ihm sehr viele der f/ir ihn eigentfimlichen nie- 
deren Blutalkoholwerte. Dadurch ist nun bei den j/ingeren Jahrg~ngen; 
denen wit w/~hrend des Friedens mit Recht die meisten Kraftfahrzeug- 
unf/~lle zusprachen, die M6glichkeit, dab der Durchschnittswert herab- 
gedriickt wird, dementspreehend geringer geworden. Wir rniiBten da- 
her vor allem bei ihnen im Krieg ein st/~rkeres Ansteigen des durch- 
schnittlichen BlutMkoholwertes haben. Zwar stellen wit ein solches An- 
steigen aueh lest, es h/~lt sich aber in den Grenzen der allgemeinen 
Zunahme der Promillewerte wi~hrend der Kriegsmonate. Der Anstieg 
bei den /~lteren Jahrg~ngen ist dagegen wieder merklich h6her, ob- 
wohl hier bestimmt nieht so viel Kraftfahrer  und damit niedrigere Pro- 
millewerte ausfielen. Es mul3 also in erster LiMe Ms bewiesen gelten, 
dab yon den/~lteren Jahrg~ngen mehr Alkohol getrunken wird Ms yon 
den jtingeren. Eysler hat wohl nicht unrecht, wenn er auf seine Weise 
sagt: ,,Doch wenn man Mter wird, ein wenig kMter wird, bleibt Mlein 
nur der Wein!" Es darf aber auch kein Zweifel darfiber herrschen, 
dab die zweckm/~Bige Erziehung yon seiten des nationMsoziMistischen 
Staates bei den noeh leiehter belehrbaren jtingeren Altersgruppen 
schon Friichte zeigt. 

V. Verkehrsteilnehmer und alkoholbedingte VerkehrsunI~ille. 

Friedensmonate. 

In diesem Abschnitt werden getrennt aufgeffihrt: Kraftfahrer,  
Radfahrer,  FuBg/~nger, Fuhrwerke, Beifahrer und Sonstige (s. Tab. 5 
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Tabe l l e  5. 

Trunken als 

Kraftfahrzeug- 
ftihrer 

[~adfah~er . . 
FuSggnger . . 
Suhrmann . . 
Beffahrer . . 
Sonsbiger Anla$. 
~hne Angabe des 

Anlasses . . . 
SUlTlnge . . . . .  

In d. Besprechung 
berticksichtigt a 

Friedensmonate 

Praktisch 
alkoholfrei Werte fiber 
und nnter 0,5~ 

i An- An- % 

0,5~/oo 

c2 %~ 
zahl zahl 

I 
1,81 
2,1C 
2,30 
2,48 
2,0~ 
1,83 

Kriegsmonate 

2rak$isch , , . - ;  

alkoholfrei Werte tiber ~ 
and unter 0,5~ ~ 

0,5~/oo ~ - 

518 115 22,20 403 
94 10 10,64 84 
47 3 6,37 44 
11 - -  - -  11 
14 1 7,13 13 
19 5 73,70 14 

177 55 - -  122 

$80 189 - -  691 - -  

713 569 

70,83 
14,76 
7,73 
1,93 
2,29 
2,46 

An- % 
zahl 

184 51 29,3r 
49 2,4~ 
92: 9,78 
14 
11 18,1 c 
21  9 42,8r 

150 53 - -  

I..5.21 1291 - -  

An- % 
zahl 

130 44:,06 1,8( 
47 15,93 2,11 
83 28,15 2,3~ 
14 4,74 2,0~ 
9 3,05 1,8~ 

12 4,07 2,1~ 

97 

392 - -  I - -  

1, e, s Siehe Anmerkungen Tab. 2. 

a n d  Abb.  5). We i t aus  die  meis ten  B l u t e n t n a h m e n  wurden  bei  F i i h r e rn  
yon  Kra f t f ah rzeugen  vorgenommen.  Dies h a t  seinen Grund  natf i r l ich 

#urchseknittl B/l-We/de 
i Fr. 1,81 2,70 Z,,30%o 
ik'n F, ss  2,zl 2,35%~ 

"~>~ ~ 
ss go< k'Pi~s 

, , 

/ /  
, I  

~/o~ 

~Prseden 

N 

Fz r 

dar in ,  dab  auch gem/il~ sonst iger  s ta t i -  
s t i scher  Fes t s t e l lungen  (Schneider 1~ im  
t/s Verkehr  der  Mann  a m  Steuer  
an und  fiir  sich schon eine sehr groBe 
Unfa l l s e rwar tung  ha t .  Aul3erdem stel l t ,  
wie schon des 5f teren erw/~hnt, das  
Ffih~en eines Kra f t f ah rzeuges  eine ziem- 
lich empf indl iehe  Probe  dar .  Es  is t  da-  
her  die  MSgl iehkei t  gegeben~ dal~ d e r  
Kra f t fahrzeugf f ih re r  sehon bei  e inem 
ge rmgeren  B lu t a lkoho lgeha l t  i rgendwie  
auffs Als ngchs tempf ind l i che  P robe  
k a n n  im 5ffent l ichen Verkehr  wohl  das  
R a d f a h r e n  angesehen werden.  Wi r  fin- 
den dahe r  die  R a d f a h r e r  nach  den  K r a f t -  
fahrern  am hg, uf igs ten  ve r t r e t en .  Mit  Ab- 
s t a n d  folgen d a n n  der  FuSg/~nger, de r  
F i ih re r  eines ]~uhrwerkes usw. 

Die Empf ind l i chke i t  der  ein- 
8r qxt TI 13 iqzu3.569 ~z 83 ~ ~ ~;zus.;95 zelnen P roben  im t/~glichen Ver- 

<4nzaklderF~lle kehr  d r i i ck t  sich sehr e indeut ig  auch 
Abb. 5. 
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in dem durehschnittliehen Blutalkoholwert aus. Die Kraftfahrer  haben 
die niedrigsten Werte, die Radfahrer miissen schon etwas mehr ge- 
trunke'n haben, um aufzufallen; die FuBg/~nger zeigen die h6chsten 
Blutalkoholwerte. (Auf die Berechnung des durehschnittliehen Blut- 
alkoholwertes der anderen Gruppen wurde im ttinblick auf die kleinen 
Vergleichszahlen verziehtet.) 

Der Grad der aUgemeinen Unfallerwartung spiegelt sich tibrigens 
ebenfalls wider in der Anzahl der F~lle, die ein Untersuchungsergebnis 
yon unter 0,5~ 0 Alkoholgehalt im Blur aufwiesen. Bei den Kraftfahr- 
zeugfiihrern waren es 22,2%, bei den Radfahrern 10,64% und bei den 
Ful3ggngern 6,37%, auf die Gesamtzahl der jeweiligen Untergrnppe 
bezogen. 

Kriegsmonate. 
Wenn auch w~hrend des Krieges naeh wie vor Unf/~lle mit Kraf t .  

fahrzeugen den Hauptanlal3 zur Blutentnahme darstellen, so ist ihr 
Anteil doch ziemlieh stark zuriiekgegangen.. Es wirkt sich h i e r  die 
Besehrgnkung des Kraftfahrzeugverkehrs (der rote Winkel), aus. DaB 
die Kraftfahrzeugunf/~lle trotz der geringeren Verkehrsdiehte nicht noch 
mehr zurfickgingen, hat  seinen Grund mit vielleieht darin, dab infolge 
des Mangels an geeigneten ArbeitskrMten viele weniger Gefibte ans 
Steuer kommen. Welter spielt auch herein die Verdunkelung u./~. Da 
viele Kraftfahrer  heute radfahren, sollte man nun eigentlich ein st/~rkeres 
Zunehmen der Radfahrer in unserer Aufstellung erwarten. DaD diese 
Zunahme trotzdem nicht allzu ausgepr/~gt ist, dtirfte sieh daraus er- 
ld/~ren, dad die meisten der in dieser Statistik erfal~ten Kriegsmonate 
in den in diesem gahr so harten und vor allem sehneereiehen Winter 
fallen, der das Radfahren zeitweise so gut wie unm6glich gemacht haS. 
Die Zahl der FuDggnger hat stark zugenommen. Infolge der dureh den 
Krieg ver~nderten Verhgltnisse ist ja die Zahl der Ful3g/~nger im 6ffent- 
lichen Verkehr eine viel grSDere geworden. ~'erner ist zu bedenken, dad 
infolge der Verdunkelung gleichfalls der Fu{3g/inger an und ffir sich 
sehon starker gefghrdet ist als in Friedenszeiten. 

Die ,,Fuhrwerke" haben sich mehr als verdoppelt. Das Pferd hat  
eben Zum Tell die ,,Pferdestgrken" der gesperrten Autos zu ersetzen. 
Das Ansteigen in der Untergruppe Beifahrer bei Abnahme der  Kraft-  
fahrzeuge ist nicht etwa als paradOx anzusehen. Man darf n/~mlieh nieht 
vergessen, dad aueh bei Fuhrwerken ]3eifahrer vorhanden sind und 
diese haben ja, wie gesagt, stark zugenommen. Ferner sind die Polizei- 
organe gems den neuesten Reichsgerichtsentscheidungen dazu tiber- 
gegangen, auch den Beifahrern erhShte Aufmerksamkeit zuzuwenden. 

Interessant ist, dal3 die Abbildung der durchschnittlichen Promille- 
werte im Kriege fast mit tier der Friedensmonate zusammenf~llt. Wir 
ersehen, wie schon oben angedeutet, dal3 in jeder Aufstellung die.ttShe 
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d e r  d u r c b s c h n i t t l i c h e n  B l u t M k o h o l w e r t e  i n  d e r  I t a u p t s a c h e  d a v o n  ab -  

h/~ngt,  ob  m e h r  K r a f t f a h r z e u g f i i h r e r ,  I ~ a d f a h r e r  o d e r  F u B g ~ n g e r  v e r -  

t r e t e n  s ind .  J e d e  d i e se r  3 G r u p p e n  h a t  s t e t s  d e n  f i i r  s ie  e igen t i i f i a l i ehen  

D u r c h s e h n i t t s w e r t .  

g I .  B e r u f e  u n d  a l k o h o l b e d i n g t e  Y e r k e h r s u n i i i l l e .  

Friedensmonate. 

Bei  d e r  B e t r a c h t u n g  d e r  e i n z e l n e n  B e r u f e  (s. T a b .  6 u n d  A b b .  6) 

d a r f  m a n ,  i~hnlich wie  be i  d e n  A l t e r s g r u p p e n ,  n i c h t  i n  d e n  F e h l e r  v e r -  

fa l l en ,  i n  d e r  a m  h ~ u f i g s t e n  v e r t r e t e n e n  B e r u f s g r u p p e  d ie  s t /~ rks t en  

T r i n k e r  zu  v e r m u t e n .  E s  i s t  w i e d e r  v o r  a l l e m  d i e  a l l g e m e i n e  U n f M l s -  

e r w a r t u n g  a u s s e h l a g g e b e n d .  G e h t  m a n  y o n  d i e s e m  G e s i e h t s p u n k t  a u s ,  

so n i m m t  es n i e h t  w u n d e r ,  d i e  I t a n d w e r k e r  a n  e r s t e r  S te l l e  z u  l i n d e n .  

A b g e s e h e n  d a v o n ,  d a b  d e r  S a m m e l b e g r i f f  , H a n d w e r k e r "  m e h r  zu -  

s a m m e n f a B t ,  ~ls z. B.  d e r  e i n d e u t i g e r e  B e g r i f f  , , A r b e i t e r ,  B a u e r "  u s w . ,  

b e w e g t  s ich  d e r  I - L n d w e r k e r  d o e h  a u c h  v ie l  m e h r  a u f  d e r  St ra l3e  a l s  

z. B.  d e r  B e a m t e .  D e r  H a n d w e r k e r  f ~ h r t  y o n  e i n e m  K u n d e n  z u m  an -  

T a b e l l e  6. 

Friedensmonate Kriegsmonate 
I ~Praktiseh ] [~: 
I alkoholfrei IWerte tiber 1~ 

An- % ~ ~ ~ 
I zahl | zam I [ ~ 

Praktisch [ 
alkoholfrei [ Werte tiber ~ 

I und unter I 0,5%~ = ~ 

IA.-I IA.- o , o  I '0 ! z a  '~ 

[andwerker  . . 

Lrbeiter 
[aufleute . . . 
[ raf t fahrer  . . 
~auer 
mgestellte . . . 
as twir ts  - 
gewerbe . . . 

'uhrgewerbe . . 
~augewerbe . . 
~eamten . . . .  
Lrzte, Jur .  u. i~. 
[iinstler 
;onstige 
~hne Angabe des 

Berufes . . . 
J U m l l / @  . . . . .  

I n  d. Besprechung 
beriicksichtigt 3 

187 
151 
121 
104 
37 
32 

21 
19 
17 
14 
12 

7 
91 

67 
~s0 

31 16,58 
14 9,27 
21 17,36 
34 31,95 
81 
6 ~ 

4 
4 

1 I 
~0~ 

~ 5  - -  42 - -  

i189 - 16911 

1 1 6 4 - - 1 6 4 9 i - -  

156 24,04 1,88 86 
137 21,11 2,06 103 
100 115,41 1,97 43 
70 10,78 1,79 67 
29 4,47 - -  23 
26! 4,011 15 

17 ! 2,621 - -  7 
161 2,46! - -  19 
13 I 2,001 8 
10 1,54 - -  5 

8 1,24 ! - -  2 
6 0,92 ~ - -  4 I 

61 9,40 - -  85] 

_ 54 ! 
_ _  . _ _  1 5 2 1  

1, 2, ~ Siehe Anmerkungen Tab. 2. 

15,i1 
I6,5C 
13,95 

: 44,67 

7 
16 

6 

5 
2 
3 

65 

23 
129[ - -  1392 

98 - -  369 

73 19,78 
86  23,30 
37 10,03 
37 10,03 
21 5,69 
11 2,99 

1,90 
4,34 
1,63 
1,36 i 
o,541 
0,8.1 

17,59 

1,9~ 
2,22 
2,05 
1,8 c 

_ _  



Alkoholbedingte Verkehrsunfglle in Frieden und Krieg. 283 

deren und hat  so viel mehr Gelegenheit, mit  einem etwaigen Rauseh- 
zustand aufzufallen. Aul~erdem werden wir diejenigen Berufsgruppen 
an der Spitze der Anfstellung sehen, deren Fortbewegungsart  im 5ffent-  
lichen Verkehr eine besonders empfindliche Probe d~rstellt, also die 
Berufe, bei deren Ausfibung Kraftfghrzeuge oder zumindest Fahrrader  
benutzt  werden. Die H~ndwerker, die ihre Kunden aufsuchen (Schlosser, 
Elektro~echniker, M~ler usw.), besitzen heute meist Kraftfahrzeuge, 
der Arbeiter f~thrt mit  dem Rgd zu seiner Arbeitsstelle, die Gruppe 
,,Kaufleute" umfal~t glle die l~eisendes und Vertreter, die mit  Kraf t -  
wagen fiber Land fahren. Der Beamte dagegen begibt sich zu Fuf~ 

duz'chschni~ BA-~f/erla 
lF r  7,88 2,0# l, g7 Yg%o 

? 20o 

D 

ZP~. l,~s ?J7 1o0 70 
~.liP. 73 #6 37 37 

2,9 28 t7 ~6 
2 f  "/f 7 f6 

Anza~IdePPaTle 

if 
e ~ 

13 go 8 # ~l  zgs.6r 
# 5 2 3 65zus.36# 

Abb. 6. 

in sein Biiro oder er beniitzt ein 5ffentliches Verkehrsmittel.  Es soll 
nun keineswegs behauptet  werden, da~ die meisten alkoholbedingten 
Unfglle sieh auf dem Weg v o n d e r  oder zur Arbeitsstelle ereignen. Fiir 
die vorliegenden Betraehtungen jedoch ist die Art  und Weise, wie die 
einzelnen Berufe ihre Arbeitsst~t~te erreiehen, grundlegend. Denn wenr~ 

z . B .  der Vertreter werktags einen P K W  zu seinem Kundendienst  
benu~zt, so wird er meis~ auch mit  diesem P K W  seine Woehenend- 
fahrt  unternehmen, w/~hrend der Beamte, der kein Auto besitzt und mit  
einem 5ffentlichen Verkehrsmittel  zur Arbeit fghr~, eben aueh sonntggs 
zu Full gehen odor aueh wieder ein allgemeines Verkehrsmittel  be- 
nutzen wird. Wenn zwar als erwiesen gelten muS, dab der Arbeiter und 
die ibm verwandten Berufe im Durchschnitt  mehr tr inken als der geistig 
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Schaffende, so darf doch nicht vergessen werden, dal~ man letztere 
aueh aus anderen Griinden viel weniger haufig in t r u n k e n e m  Zustand 
auf der Strafte bemerkt.  Der Beamte ist z .B.  eher gewohnt, daheim 
im engeren Kreise Alkohol zu trinken, der Arbeiter dagegen liebt es 
mehr, ins Gasthaus zu gehen, zum Kartenspiel  u./i. m. I s t  der Ver- 
m6gendere so trunken, da$ ibm oder seinen Begleitern der I-Ieimweg 
aus eigenen Kraf ten  zu gefahrlich erscheint, so l a s t  er sich mit  einem 
Mietauto nach Hause fahren, wahrend der finanziell schleehter Ge- 
stellte noeh versucht, sich eine solche Ausgabe zu ersparen. In  ersterem 
Fall fehlt dann das ausschlaggebende Moment: die Gelegenheit, auf der 
StraSe aufzufallen und damit  zur Blutentnahme zu kommen. 

Bemerkenswert  ist iibrigens, dab mehr Angestellte ver t re ten sind 
als Beamte. Dies kann seinen Grund darin haben, da~ der Angestellte 
eher als der Beamte mit  einem Motorrad vorlieb nimmt,  wenn er sich 
keinen P K W  leisten kann. Da aber unter den heutigen Verhaltnissen 
das Hal ten eines P K W  sehr vielen Beamten noeh finanzielle Sehwierig- 
keiten bereitet, verzichtet er lieber ganz auf ein Kraftfahrzeug und geht 
zu Full. Das hat  wiederum zur Folge, da$ seine Unfallserwartung im 
Vergleich zum Angestellten niedriger u n d e r  damit  in unserer Statistik 
weniger bemerkbar  wird. 

Erwahnt  sei noch, da$ unter den Handwerkern die Berufe am 
haufigsten in Erscheinung treten, denen der Volksmund schon eine 
besondere Liebe zum Alkohol nach'sagt. So fanden wit am haufigsten 
vertreten Sehlaehter, Maurer, Schmiede, Maler usw. 

Die durchschnittliehen Blutalkoholwerte wurden nur von den 
ersten 4 Berufsgruppen berechnet, bei den fibrigen h/ttte diese Berech- 
hung infolge der kleinen Vergleiehszahlen keinen praktischen Wef t  
gehabt. Je  nachdem man bei den einzelnen Berufsgruppen Kraf t fahr-  
zeuge vermuten kann, steigt bzw. sinkt der durchschnittliche Pro- 
millewert. So ist er z .B.  bei den Berufskraftfahrern am niedrigsten, 
bei den Arbeitern am hSchsten, da unter letzteren ja zum GroSteil 
l~adfahrer und FuSganger vertreten sind. 

Eine n/~here Betrachtung .verdienen auch wieder Falle, die ein 
Untersuehungsergebnis unter 0,5%0 batten.  Den hSchsten Prozentsatz 
linden wit bei den berufsma$igen Kraf t fahrern (31,95%), den kleinsten 
bei den Arbeitern (9,27%), dazwisehen liegen die I-Iandwerker und 
Kaufleute. Nach dem vorher Ausgefiihrten ist diese Reihenfolge kein 
Znfall, sondern eher selbstverstandlich. 

Kriegsmonate. 
Bei den friiheren Betrachtungen sahen wir wiederholt, da$ die Form 

der Kriegsabbildung im Vergleich zur Friedensabbildung vor allem durch 
das l~ehlen des Kraftfahrzeugverkehrs verandert  wnrde. Diese Fest- 
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~tellung finder auch jetzt  ihre Bestgtigung. Diejenigen Berufsgruppen, 
bei denen in erster Linie Kraftfahrzeuge Verwendung linden, nehmen 
hinsichtlich der Anzah l  der F/~lle deutlieh ab, so die tIandwerker, 
Kaufleute usw. Bei den Berufen jedoeh, wo an und ffir sieh sehon 
wenig Kraftfahrzeuge vertreten waren, bleibt die Zahl ann/~hernd 
gleieh oder nimmt sogar noch etwas zu, wie z. B. bei den Arbeitern. Eben- 
so zeigt das Fuhrgewerbe eine Zunahme; dieses wird eben wieder mehr 
in Anspruch genommen, da die privaten Bef6rderungsm6glichkeiten 
ausfallen. Xhnliehes ist bei dem Bauern, d e r m i t  seinem Pferdegespann 
manchen Lastkraftwagen vertreten muB, zu beobaehten. Interessant 
ist, daft die berufsm/~13igen Kraftfahrer  so gut wie iiberhaupt nieht 
zuriiekgingen. Dies erklgrt sieh daraus, daft diejenigen, die am 
Steuer blieben, vor allem die Berufsfahrer waren. Aus dem starken An- 
steigen der Untergrupp e ,,Sonstige" kann kein bindender Schluft ge- 
zogen werden, da hier die verschiedensten Berufe zusammengefaBt 
sind. Zweifellos handelt  es sieh abet aueh hier um einen starken Aus- 
fall yon Kraftfahrzeugen. 

In der die durohsehnittliehen Blutalkoholwerte darstellenden Ab- 
bildung macht sieh wieder ein allgemeines Ansteigen bemerkbar. Die 
Grtinde sind die gleiehen, wie sie sehon bei den vorhergehenden Ab- 
sehnitten dargelegt wurden (Abnahme des Kraftfahrzeugverkehrs, Zu- 
nahme der FuBg/~nger). 

Die F/~lle mit einem Blutalkoholgehalt unter 0,5~ 0 sind bei den 
Kraftfahrern hoeh geblieben, ja eher noch etwas angestiegen, bei den 
Kaufleuten und Handwerkern hat sieh der Prozentsatz dem der Ar- 
beiter angeglichen, was mit den oben getroffenen Feststellungen in 
Einklang steht. Das Ansteigen des Prozentsatzes bei den Arbeitern 
(und iibrigens aueh bei den Kraftfahrern) is~ nicht so ohne weiteres 
zu erklgren. Vielleicht h/~ngt dies mit einer Steigerung der allgemeinen 
Unfallserwartung infolge der Verdunkehng zusammen. W i r  sahen 
ja in dem Absehnitt ,,Verkehrsteilnehmer", dab die Ungliieksf/~lle ohne 
Alkoholbeeinflussung sowohl in der Untergruppe ,,Kraftfahrzeug- 
fi ihrer" als aueh ,,Fuftg/~nger '~ zugenommen h a b e n .  

Riickblick. 
Wenn wir also zusammenfassend die Aufstellung und Aufteilung 

yon 1401 fiir diesen Zweek verwertbaren Blutalkoholuntersuehungen 
bei Verkehrsunf/~llen in der Zeit yore 1. I. 1939 his 31. III .  1940 be- 
t raehten und die Prozentzahlen gegenfiberstellen yon Untersuehungen 
im Frieden (1. I. 1939 bis 31. VIII.  1939 = 880 Untersuehungen) zu 
solehen im Kriege (1. IX. 1939 his 31. III .  1940 = 521 Untersuehungen), 
so ergeben sieh unter Bertieksiehtigung der einzelnen ]3esonderheiten 
zahlreiehe Feststellungen hinsiehtlieh Woehentagen, Tageszeit, Lebens- 
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Mter ,  V e r k e h r s t e i l n e h m e r  u n d  Berufe. A u c h  in  p sycho log i sche r  H i n s i c h t  

l assen  sich bezi ig l ich  A l k o h o l g e w o h n h e i t e n  in  d ie sen  Z e i t a b s c h n i t t e n  

w i e h t i g e  Schli isse z iehen.  Es  w u r d e  a u c h  v e r s u c h t ,  zu  a l ien  F r a g e n  

E r k l ~ i ' u n g e n  zu geben .  Z u m  Tel l  e rgab  sich die B e a n t w o r ~ u n g  a u s  

f r i i he ren  E r f a h r u n g e n  soz ia lhyg ien i sche r  A r t  yon  a n d e r e r  Sei~e, z u m  

Tel l  w a r e n  a b e r  a u c h  ganz  neue  G e s i c h t s p u n k t e  zu  b e a c h t e n .  U n d  es 

b le ib t  e iner  abschl ie l~enden B e t r a c h t u n g  n a c h  K r i e g s e n d e  v o r b e h a l t e n  , 

ob  u n d  i n w i e w e i t  unse re  E r k l g r u n g s v e r s n c h e  in  a l len  E i n z e l h e i t e n  zu-  

t r e f f e n  ode r  ob wi r  n i ch t  a u c h  au f  d i e s e m  Geb ie t  n e u e  E r f a h r n n g e n  

s a m m e l n  k o n n t e n .  E ines  is t  a b e r  s icher ,  dal~ wi r  n a c h  Kr iegsschlu l~  

i m  I-I inblick an f  d ie  d a n n  ein~re~enden Verh~ l tn i s se  in  g e s t e i g e r t e m  

Mal3e d e n  a l k o h o l b e d i n g t e n  Verkehrsunf i~l len  u n s e r e  vo i le  A n f m e r k -  

s a m k e i t  w e r d e n  z u w e n d e n  mi issen .  
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